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Objednatel na zakladé vysledkl vicekriterialniho posouzeni a v souladu s doporu€enim Zpracovatele
projednal a na poradé vedeni Statutarniho mésta Ostravy dne 9. 6. 2014 schvalil variantu D jakozto

variantu doporucenou k dalSimu detailnimu dopracovani.

1.1 Zakladni rekapitulace doporuéené varianty D - Bedficha Nikodéma a Prubézna

Tramvajova trat’ se ve varianté D odpojuje ze stavajici sité v kfizovatce ulic Martinovska a B. Nikodéma.
V ulici B. Nikodéma, 17. listopadu a Prubézna je trat navrzena na zvySeném tramvajovém télese v ose
komunikace. Soucasti varianty D je tedy celkova rekonstrukce a rozSifeni vozovky v ul. B. Nikodéma, 17.

listopadu a Priibézna.

Délka traté je cca 3,30 km, navrhova rychlost je 50 km/h. Na trase je navrzeno 6 pribéznych zastavek
(Heyrovského, Jana Soupala, Duha, Prib&zna, Karola Smidkeho, Ludvika Podésté) a dale koncova
zastavka (Opavska) v misté obratisté. V prostoru ukonéeni traté se pfedpoklada vybudovani trakéni

ménirny.

Sitkové uspofadani uliéniho prostoru je navrzeno s ohledem na CSN, se zohlednénim zastavéné &asti
pozemku v osobnim vlastnictvi (rodinné domy, zahrady). Podél ulice B. Nikodéma — tedy v prvni ¢asti trasy
- je v souCasnosti vedeno horkovodni potrubi. V pfipadé vystavby bude tedy na zakladé zvolené Sifkové
kategorie komunikace s tramvajovym uspofadanim nutné uvazovat i mistni Upravou tohoto potrubi.

Obrazek 1.1: Varianta D — grafické znazornéni trasového vedeni
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Varianta D se vyznacuje zejména nasledujicimi charakteristikami:

Délka trasy 3,30 km
Pocet ,novych* zastavek 6 pribéznych a 1 koncova

Ukonc&eni na obratisti Opavska v blizkosti OC Globus

Navrhova rychlost 50 km/h
Pfedpokladané investi¢ni naklady cca 843,400 mil. K& (bez DPH)
Pfedpokladané provozni naklady — provoz traté cca 4,395 mil. K&/rok

Je éasteéné v nesouladu s aktualnim znénim platného Uzemniho planu a to v Useku trasy vedeném
ulici Bedficha Nikodéma

V prostoru napojeni do stavajici sité existuje potencialni riziko stfetu s ochrannym pasmem
maloploSného zvlasté chranéného uzemi. Jedna se o Casti parcel ¢. 2393/38, 2393/33, 2393/35 a
2393/37 v katastralnim uzemi Poruba-sever.

Prokazuje svoji socioekonomickou opodstatnénost, tudiz mize byt podporena z evropskych
dotacénich titula.

Vyvolana investice v podobé mistni Upravy horkovodniho potrubi podél ulice Bedficha Nikodéma
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2 Podrobné technické reseni

Na zakladé zpracovaného pfedbézného posouzeni byla doporu¢ena navrhovana varianta D tramvajového
vedeni. Tato varianta vyuziva uliéniho prostoru ulice Bedficha Nikodéma, 17. listopadu a ulice Prabézna.
U ulice Pribézna a ulice Spojovaci je i dle puvodniho navrhu navrZzeno tramvajové obratisté.
V podrobnéjSim navrhu bylo toto tramvajové obratist¢ mirné upraveno, aby piné vyhovovalo navrhované
varianté tramvajové traté s navaznosti na navrhované autobusové linky. Také doSlo k mirné upravé
parkovisté P+R. Varianta D je navrZena tak, Ze uvaZuje provoz méstské hromadné dopravy v jednom
koridoru — tedy tramvajové koleje pojizdéné autobusy. Z tohoto hlediska jsou i zastavky navrZzeny pro
spoleény provoz.

21 Zakladni parametry navrhu

Navrh technického feSeni byl proveden v souladu s platnymi technickymi pfedpisy a normami pfedevsim
CSN 736102, CSN 73 6110, CSN 73 6425-1, v nasledujicich zékladnich parametrech:

Tabulka 2.1: Parametry navrhované tramvajové traté varianty D

Mistni komunikace

Parametr Tramvajova trat’ - hlavni trasa

Navrhova rychlost 50 km/ho 30 — 50 km/hod

Sitkové parametry Osova vzdalenost 3,1 — 3,3 Jizdni pruh 3,0 - 3,25

Podélné sklony Do 50 %o

Délka uprav 3,45 km 3,15 km

Zplsob oddéleni tramvajového pasu Podélné délici prahy, typ REMIS

Zastavky Vyhradné ostrovni, délka 67 m, Sitka 2,5 — 3,5 m, v hlavni trase
spole¢né pro TRAM a BUS

Chodniky Dle CSN —n*0,75 + ,bezpeénostni odstupy”

Svételné fizeni kfizovatky 4. Martinovska x Bedficha Nikodéma, Bedficha Nikodéma x 17.

listopadu, 17. Listopadu x Prabézna, Pribézna x Spojovaci

Zdroj: Mott MacDonald CZ
2.2 Navrh v uliénim prostoru

Navrh varianty D byl zpfesnén na zakladé projednani se zastupci Objednatele, které se uskutecnilo 3. 6.
2014 v Ostravé. Zde se pritomni zastupci mésta Ostrava shodli na vybéru varianty D, vhodné
k dopracovani. Tato varianta byla tedy dale podrobnégji zpracovavana. | s ohledem na projednavani bylo
v ramci navrhu varianty D zménéno pfeusporadani uliéniho prostoru v ulici Bedficha Nikodéma. Misto
pavodné navrhovanych zastavek Videriského uspofadani, byly i vtomto Useku navrzeny ostrovni
nastupisté, a to o jednotné délce 67 m. Sitka nastupist a silni¢nich komunikaci pak odpovida maximalni
vyuzitelné Sifce komunikace, kterou lze v prostoru ulice Bedficha Nikodéma vyuZit — tedy hranice
pozemku, patficich méstu na strané jedné azdruhé strany je uliéni prostor vymezen vedenim
inzenyrskych siti — kolektoru. S Upravou uliéniho prostoru je nutné uvazovat i s Upravou vjezdu do stavajici
uliéni sité.
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Z ulice Bedficha Nikodéma je tramvajova trat vedena do ulice 17. listopadu. Kvdli vystavbé tramvajové
traté je nutné uvazovat s prestavbou okruzni kfizovatky na prisecnou a s rozSifenim prostoru kfizovatky
nejen o tramvajovou trat, ale i fadici pruhy a ochranné ostriivky pro pési. Autobusové zastavky jsou nové
navrzeny v novych tramvajovych zastavkach Duha (pfesun). Zachovany zustanou pfechody pro pési
a upravena bude i kfizovatka zajistujici viezd do ulice Zderika Stépanka a Podrouzkova.

Dale trasa pokracuje smérem ke kfizovatce Pribézna a 17. listopadu. | u této kfizovatky (v sou€asnosti
okruzni kfizovatka) je nutné uvazovat s prestavbou na prasecnou kfizovatku. Vzhledem k uhlu kfizeni ulice
17. listopadu a ulice Pribézna (smér Globus) bylo nutné v navrhu prelozit ulici Pribézna u baseballového
centra. Zde je také nové navrZena autobusova a tramvajova zastavka. Posunem osy ulice Pribézna dojde
k naruSeni prostoru stavajiciho parkovisté baseballového arealu, funkce parkovisté vSak zustane
zachovana. V ramci dalSi projektové pfipravy bude vSak nutné posoudit potfebnost pocétu parkovacich
mist. Tak, jako u ulice Bedficha Nikodéma, je navrh maximalné pfizpusoben vyuzitelné Sifce komunikace.
Je tedy minimalizovan zabor pozemkd nutnych k vystavbé. Jizdni pruhy komunikace se pohybuiji
vrozmezi 3,0 — 3,25 m, zastavkové ostrivky pak 2,5 — 3,5 m (viz tabulka parametrd tram. traté).

Zohlednén je i pohyb pésich pfes nové navrhovanou komunikaci.

Trasa navrhu a Upravy uliéniho prostoru je ukon&ena v prostoru mezi ulicemi Pribézna a Opavska, kde je
vyuzit stavajici volny prostor k navrhu obratisté tramvaji, ukonceni nékterych autobusovych linek
a vybudovani parkovisté P+R. V ramci dopracovani této varianty doslo ke zpfesnéni navrhu prostorového
usporadani. Kfizovatka Pribézna — Spojovaci bude v ramci projektu rekonstruovana a rozsSifena. Typ
kfizovatky (prasecna kfizovatka) se vSak vybudovanim tramvajové traté neméni.

Situace (grafické zpracovani) navrhu feseni v jednotlivych zastavkach jsou uvedeny v pfilohach 1 — 7 této
Zpravy.

2.3 Principy bezpeénosti dopravy

V rdmci navrhu se projektant zaméfil na zajisténi maximalni bezpecnosti chodcl a cyklistt pfi pfekonavani
komunikace, ktera je tvofena v hlavnim dopravnim prostoru pasy pro motoristy a tramvajovym pasem.
S ohledem na rozdilnost v pojeti pfednosti jednotlivych Gc€astnik( provozu je Ucelné zajistit v misté
pfechodu a mist pro pfechazeni &i prejizdéni oddéleni jizdnich pruht pro automobily a tramvajového pasu
Lochrannymi“ ostrivky. Zaroven byla Sifka jizdnich pruhd v misté pfechodl a zastavek MHD zlzena na
3,0 metry. Takové prechody ¢i mista pro prechazeni byly navrzeny v novych polohach v zavislosti na
navrhu umisténi jednotlivych tramvajovych zastavek. Lze pfedpokladat, Ze v dalSich stupnich projektové
pfipravy bude vhodné polohy pfechodl a mist pro pfechazeni provéfit s ohledem na dalSi vazby v tzemi.

2.4 Tramvajova trat’
Zakladni navrhova rychlost tramvajové traté je 50 km/h. Této rychlosti odpovida polomér oblouku bez
pfevySeni Ri,=300 m. V mezikfizovatkovych usecich, kde jsou menSi poloméry, je nutné uvazovat se

zfizenim pfevySeni v kazdé koleji (pro rychlost v=50 km/h pfi poloméru R=250 m pfevySeni p=20 mm

4
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[pficny sklon 1,40 %], pfi poloméru R=170 m pfevySeni p=75 mm [pFicny sklon 5,25 %]). Minimalni
polomér koleje v kfizovatkach je navrzen R,;,=25 m pro rychlost 10 resp. 15 km/h (pfi p=20 mm). Osova
vzdalenost je navrzena jako zékladni 3,10 m s rozsifenim v misté obloukd (dle CSN 28 0318 Prljezdné
prifezy tramvajovych trati) a v misté zastavek (osova vzdalenost 3,30 m z divodu vytvofeni dostate¢né
Sirokych pruh(l pro autobusy).

Podélné sklony byly ramcové navrZzeny dle modelu terénu, ktery byl béhem zpracovani k dispozici jako
jeden z podkladu. Definitivni sklonové poméry budou uréeny na zakladé geodetického zaméreni v dalSim
stupni projektové dokumentace. Nicméné z orientacniho podélného profilu (viz PFiloha &. 8 této Zpravy) je
patrné, Ze maximalni podélny sklon mimo zastavky bude cca 50 %o, v misté zastavky pak max. 46 %o (zast.
Heyrovského). Pfesnost, podrobnost a zavaznost navrhu odpovida skute¢nosti, ze navrh nebyl proveden
do podrobného geodetického zaméreni. Z tohoto dlivodu doporucujeme provéfit polohu umisténi zastavky
Heyrovského s ohledem na maximalni podélny sklon v dalSim stupni dokumentace.

Obratidté Opavska je navrzeno v prostoru, kde je terén pfiméfené vodorovny. Koncepce obratidté vychazi
z pfredchozich dokumentaci (podklad pro Uzemni plan). Obratisté je navrZzeno jako dvoukolejné, pro dvé
linky, pficemz kazda z linek ma svou obratovou kolej. Provoz obou linek je navrzen protismérné z divodu
rozloZeni nastupist a vytvoreni maximalniho poctu prestupl z tramvaje na autobusy typu hrana-hrana.
Minimalni polomér oblouku v obratisti je navrzen R,;,=26 m.

Navrh smycky obratisté Opavska vychazel z pavodni polohy a pfevzatého navrhu z tzemniho planu mésta
Ostrava, smycka je navrzena jako obousmérna. Je mozné uvazovat se zjednodusenim a zpfehlednénim
navrhu i s ohledem na prestupni vazby a pohyby chodcl. Je mozné navrhnout jiné alternativni fesSeni,
které je nastinéno na nasledujicim obrazku. S ohledem na zadani a s pfedpokladem dodrzeni navrhu
z poskytnutych podkladt je v situaci dokladovan plvodni navrh.

Obrazek 2.1: Navrh alternativniho FeSeni tramvajového obratisté




Ekologizace verejné dopravy - Ostrava Poruba
Mott MacDonald

2.5 Rizika a doporuceni
2.5.1 Inzenyrské sité

V ramci dalSi projektové pfipravy je nezbytné zajistit podrobnou analyzu vedeni, dimenzi a dalSich
nalezitosti o inZenyrskych sitich v feSené oblasti. Sou¢asny navrh pfedpoklada, Ze bude nutné provézt
nékolik uprav vedeni inzenyrskych siti, nicméné jejich rozsah nelze v tomto stupni detailu kvalifikované
definovat.

2.5.2 Podrobnosti navrhu

Pfesnost, podrobnost a zavaznost navrhu odpovida skuteCnosti, Ze nebyl proveden do podrobného
geodetického zamérfeni. V ramci dalSich stupnl projektové pfipravy doporucujeme zaméfit se na
maximalni vyuziti stadvajicich zpevnénych ploch a minimalizovat napfiklad nutné zdsahy do navazujici
infrastruktury.

2.5.3 Hodnoceni dopadu na bezpeénost

Zpracovatel doporucuje provéreni navrhu této studie pomoci ,Hodnoceni dopadu na bezpeénost silni¢niho
provozu“ (dle smérnice EP a Rady 2008/96/ES o Ffizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury ze dne 19.
listopadu 2008 a jeji transpozice do pravniho fadu Ceské republiky v roce 2011) a aplikaci zji§t&nych
nedostatk(l a doporuceni do dalSich stupnu projektové pfipravy.
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Z provozniho hlediska je v celé délce doporucené varianty D navrzena dvoukolejna tramvajova trat pro
obousmérny provoz tramvaji na vilastnim télese vose komunikace. Téleso tramvajové ftraté se
predpoklada s pevnym krytem, bude zaroven pojizdéno autobusy méstské hromadné dopravy. Navrzena
je tedy segregace provozu vozidel MHD (tramvaji a autobust) od ostatni dopravy. Pro soucasny provoz
tramvajové a autobusové dopravy jsou pfizplsobeny i zastavky, a to jak v Sifkovém usporadani, tak do
délky. Délka nacestnych zastavek je jednotné navrzena na 67,0 m (2 tramvajové soupravy nebo
1 tramvajova souprava a 2 autobusy). Vyjimkou jsou délky nastupistnich hran v obratisti Opavska, kde jsou
navrzeny nastupidtni hrany pro tramvaje o délce 32,5 m (a samostatné nastupistni hrany pro autobusy
méstské a pfiméstské dopravy).

Na trati se pfedpoklada provoz 2 tramvajovych linek (pfi bézném Spic¢kovém intervalu cca 5 az 10 minut).

Grafické feSeni navrhud umisténi zastavek v uliénim prostoru jsou uvedeny v pfiloze €. 9 této Zpravy.
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4.1 Linkové vedeni

PFi navrhu linkového vedeni byl kladen dlraz predev§im na vytvofeni Uspor, resp. snizeni vykon(
autobusové dopravy (méné ekologického mddu vefejné dopravy), pfi optimalni redukci stavajici
autobusové dopravy a zachovani, resp. zvySeni piepravniho komfortu pro cestujici, pfi optimalnim
navysSeni vykonl ekologického médu vefejné dopravy (tramvaj). Zaroven byl kladen dlraz na zrychleni
verejné dopravy na ulici Opavska.

Pozn.: preference vefejné dopravy byla uvazovana i ve stavu bez Projektu, tzn. ze s preferenci bylo
pocitano i ve stavu bez tramvajové traté (preference muze byt realizovana i bez tramvajové traté).

4.1.1.1 VARIANTA D — Navrh linkového vedeni

Zména linkového vedeni spociva v nasledujicich zménach oproti stavajicimu stavu:
Prodlouzeni tramvajové linky €. 9 a 17 (celodenni/ celotydenni provoz) do zastavky Opavska;

Prodlouzeni trasy linky ¢.3 ( Dubina Interspar — Poliklinika — Mirové namésti — Marianské namésti —
Svinov mosty h.z. — Poruba vozovna — Vfesinska ) — alternativni zajisténi spojeni jizni ¢asti mésta
(Zabreh, Dubina ...) k vyznamnym cildm na ul. 17. listopadu po odklonu linky €. 17 do nové trasy.
Provoz po-pa 7.00 — 17.00 hod;

Zména trasy linky €. 4 (Martinov - Svinov mosty h.z. - Karolina - Plynarny);

Zména trasy linky €.9 (Opavska — Svinov mosty h.z. — Karolina — Hrane¢nik — NH jiZni brana);
Linka €.19 (no¢ni) ze zastavky Tfebovicka — odklonéna a ukoncena v zastavce Viesinska;
Linka €.20 zruSena;

Linka €. 35 vedena ze zastavky Na Valech odklonem pres zastavku Bajkalska — Slavikova — resp.
Garaze Poruba;

Linka €. 39 vedena ze zastavky Na Valech odklonem pfes zastavku Bajkalska — Slavikova — Garaze
Poruba — Pustkovec — Duha — O.JeremiaS3e;

Linka ¢€.48 ze zastavky Hrabova zéna jih zkracena do zastavky Svinov nadrazi;
Linka €. 49 vedena v trase Hlavni nadrazi — Michalkovice;

Linka €. 54 posilena o 50 % ve $piCkovém obdobi v Useku Svinov mosty — Sad B. Némcové, resp.
Vozovna trolejbusu;

Linka €.43 (nocni) zachovana v souCasné trase s odklonénim od zastavky Duha na konecnou O.
Jeremiase (zachovani no¢niho vnitroobvodového spojeni Poruby do oblasti VIII. obvodu).

Na niZe uvedeném obrazku je schematicky zobrazeno linkové vedeni v oblasti MO Poruba ve vybrané
varianté D.
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Obrazek 4.1: Varianta D — grafické znazornéni linkového vedeni

=t £
24|, Varianta D
¢ LRSS - ProdlouZeni tramvajové linky &. 9 a 17 (celodenni/
" \ '_‘ celotydenni provoz) do zast. Opavska
= i - Pradiouzeni trasy linky &. 3 do zast. Viesinska (provoz

— po-pa 7:00 - 17:00)
1 - Zména trasy linky €. 4 (Martinov - Svinov mosty h.z. -
i Karolina - Plynamy)

iy |

7 - Zména trasy linky €. 9 (Opavska - Svinov mosty h.z. -

Karolina - Hraneénik - NH jiZ. brana)
s - Linka &. 19 ze zast. Trabovickd odklonéna a ukond
v zast. Viesinska
L ﬁi - Linka & 20 zrusena
} ;‘ -Linka &. 35 vedena ze zast. Na Valech odklonem pies

4 zast. Bajkalska do zast. GardZe Poruba/ Slavikova

=]~

"~ - Linka &. 39 vedena ze zast, Na Valech odklonem pfes
. zast. Bajkalska - Slavikova - Gar. Poruba - Pustkovec a
.\ - Duha do zast. Q. Jeremiase

~ - Linka & 48 ze zast. Hrabova zdna jih zkracena do
_| zast. Svinov nadraii

J-
& - Linka &. 49 vedena v trase Hlavni nadrai -
&N\ . Michdlkovice

> - Linka & 54 posilena o 50% ve Spickovém obdobi v
seku Svinov mosty - Sad B. Némcové/ Voz. trolejbusi

- Linka &. 43 (noéni) odklonéna ze zast. Duha do zasl.

L.

BUS 44
Trebovice Tesco

w
S . MR

Zdroj: Mott MacDonald CZ

Pro pfehlednost jsou v nize uvedené tabulce uvedeny pocty spojli tramvajové a autobusové dopravy na
trase nové tramvajové traté a na ostatnich Usecich, kde dochazi k upravam linkového vedeni v Porubé za
24 hod pracovniho dne.

Tabulka 4.1: Poéty spoji hromadné dopravy za 24 hod v pracovni den — Usek nové tramvajové traté

Usek
B. Nikodéma (Martinovska — 17. listopadu (B. Nikodéma Prubézna (17. Listopadu —
Varianta 17. Listopadu) — Prubézna) Spojovaci)
b TRAM 458 458 458
BUS 146 467 146

Zdroj: Mott MacDonald CZ
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Table 4.2:  Pocty spoju hromadné dopravy za 24 hod v pracovni den — Ostatni ovlivnéné useky v Porubé

G = s 1= R g | N w |~ w | =
Ev- 3 mE T g S =58 x 5@ Sl X g2 X .q S
@ I S co =3 v 0 5< o B 02 s83
] @ a £ > 230 < > $.0
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=% NS 88 2es 2% 3 £ = S ES
Z > = ] =X " =n x o 4 o o g —
| o Z .= i [<] ©
o8 2 NZ g8 08 £ 8§ =% =g
2l L, ) » ] 2 =
Varianta
b TRAM 0 0 0 0 0 0 679 0
BUS 279 110 308 410 505 157 157 213

Zdroj: Mott MacDonald CZ

4.2 Prepravni charakteristika

Je zfejmé, ze zprovoznéni nové tramvajové traté v Porubé& bude mit pozitivni dopad na cestujici MHD
v Ostravé. Hlavnimi pozitivnimi dopady zprovoznéni této traté jsou zejména zavedeni ekologické trakce
(tramvajova doprava) a zvySeni podilu tohoto ekologického mddu vefejné dopravy na Ukor méné
ekologické trakce (autobusové dopravy). DalSim vyznamnym pozitivem zavedeni tramvajové traté do
Poruby jsou uspory €asu, resp. zrychleni pfepravy pro cestujici. Je zfejmé, Ze diky zavedeni tramvajové
traté do Poruby a zaroven diky optimalizaci autobusové dopravy dojde ke zrychleni pfepravy zejména pro
cestujici v atrakénim dosahu zastavek tramvajovych linek v Porubé&. Na druhou stranu vSak dojde, diky
redukci autobusovych linek, k prodlouzeni cestovni doby pro nékteré cestujici, ktefi se nachazeji
v atrakénim dosahu zastavek, kde doSlo k optimalizaci spojii MHD. Diky zavedeni tramvajové traté do
oblasti Poruby v8ak pfevazuje pocet cestujicich, kterym se cestovani po Ostrave zrychli.

V nize uvedené tabulce je vycislena priimérna Uspora ¢asu 1 cestujiciho za pracovni den pfi porovnani
stavu s novou tramvajovou trati a stavu bez tramvajové traté.

Table 4.3:  Uspora &asu 1 cestujiciho za pracovni den

Uspora &asu (s) 9.0

Zdroj: Mott MacDonald CZ

Diky zprovoznéni nové tramvajové traté, vybudovanim novych zastavek, pfesundm nékterych stavajicich
zastavek, ale zejména diky posileni spoju tramvajovych linek na nové tramvajové trati, dojde k tomu, Ze
cestujici stravi méné Casu v systému hromadné dopravy. Cestujici nejvice uspofi €asu ¢ekanim na
zastavkach diky zvySeni frekvence spoju (61% z celkové Uspory ¢asu), dalSimi faktory, které zrychluji
prepravu je snizeni Casu straveného ve vozidle (17% z celkové uspory Casu) diky zavedeni pfimého
spojeni bez nutnosti pfestupu a zarovefi sniZzeni €asu potiebného k pfechodu mezi zastdvkami na
prestupech diky novym zastavkam (16%), resp. pfesunim stavajicich zastavek. Posledni, co zrychluje
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pfepravu je snizeni €asu z vychozi zény na vychozi zastavku (5%) a €as z cilové zastavky do cilové zény
(1%). Toto snizeni je rovnéz zpusobeno vybudovanim novych zastavek a pfesuny stavajicich zastavek.

Pfehled dopravné-pfepravnich charakteristik za vyhledovy rok 2019 (zprovoznéni tramvajové traté) pfi
porovnani se stavem bez tramvajové traté jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach.

Tabulka 4.4: Dopravné-prepravni charakteristiky — Vyhledovy stav roku 2019

Indikatory D
Snizeni dopravnich vykonud -623 498
autobusové dopravy (vozokm/ rok)

Snizeni dopravnich vykon( -3.67%
autobusové dopravy (%)

Navy$eni dopravnich vykonu 710 082
tramvajové dopravy (vozokm/ rok)

Navyseni dopravnich vykon 6.09%
tramvajové dopravy (%)

Navys$eni pfepravnich vykonu 27 012 412
tramvajové dopravy (osokm/ rok)

Uspora &asu (oshod/rok) -242 400
Obsluha tuzemi (pocet obyvatel 9769
v dosahu zastavek)

Obchodni a ob&anska vybavenost 21
(pocet jednotek v dosahu zastavek)

Kvalita pro cestujici (pocet 8 335

nizkopodlaznich spoju obsluhujici
zastavky/ 24 hod)

Zdroj: Mott MacDonald CZ

Tabulka 4.5: Pocet cestujicich v tramvajovych spojich na Useku nové traté

Pocet
h
d

tramvajovyc
spoju/ 24 ho

Primeérny pocet
Pramérny pocet cestujicich

Pocet spoji Potet cestujicich za obdobi v jednotlivych spojich

Varianta

Spickové Sedlové cestujicich Spickové Sedlové  Spickové Sedlové
obd. obd. / 24 hod obd. obd. obd. obd.

D 458 252 206 20 024 13 416 6608 65 26

Zdroj: Mott MacDonald CZ
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5 ldentifikace vhodnych typu dopravnich
prostredku

V ramci doporu€ené varianty se nepfedpoklada nakup novych vozidel hromadné dopravy. Na nové
vystavéné tramvajové trati se uvazuje s vyuzitim stavajiciho vozového parku.

Dle Vyro¢ni zpravy DPO a.s. Cital vozovy park v roce 2013 celkem 632 vozu hromadné dopravy. Z toho
pocet tramvajovych vozl byl 272, autobust 299 a trolejbust 61.

Tabulka 5.1: Struktura tramvajového vozového parku k 31. 12. 2013

Tramvaj - typ Vyrobce Rok vyroby Z:f::‘""; Itsatnll(
CKD T3 CKD Praha, zavod Tatra 1962-1997 31/72 127
Smichov
CKD K2 CKD Praha, zavod Tatra 1967-1983 49/108 8
Smichov
CKD KT8D5.RN1 CKD Praha 1986-1993 63/157 16
CKD T6A5 CKD Praha 1991-1998 30/85 38
Skoda-Inekon LTM 10.08 (ASTRA) Skoda 1997-2005 41/113 14
Inekon 2001 TRIO Inekon Group 2002-2006 41/158 9
Vario LFR.E Aliance TW Team 2005-2014 33/60 51
Vario LF3 Aliance TW Team 2007 61/168 2
Vario LF3/2 Aliance TW Team 2009-2010 54/175 3
Vario LF2 Aliance TW Team 2008-2014 46/94 1
Vario LF2+ Aliance TW Team 2009 52/91 1
VVG6OLF (vle¢ny viz) Aliance TW Team 2003-2006 30/48 2
Celkem 272

Zdroj: Mott MacDonald CZ

Zpracovatel pro uplnost uvadi predni vyrobce kolejovych vozidel pro pfipad rozhodnuti DPO o rozsifeni
vozového parku tramvaji.

Aliance TW Team - jedna se o sdruzeni firem PRAGOIMEX a.s., Krnovské opravny a strojirny s.r.o. a
VKV Praha s.r.o. Sdruzeni dodava nové tramvaje pro méstskou hromadnou dopravu, opravuje,
rekonstruuje a modernizuje tramvaje, dodava nahradni dily a trakéni motory pro kolejova vozidla a
trolejbusy. Jejich vyrabénymi tramvajovymi vozidly jsou pfedevsim:

= VarioLF

= VarioLF+
= VarioLF2
= VarioLF2+
= VarioLF3

SKODA TRANSPORTATION a.s. — je strojirenska firma sidlici v Plzni a pusobici v oblasti dopravniho
strojirenstvi, vyrabi kolejova vozidla pro méstskou dopravu a Zeleznici a navazuje na historii zavodu

12
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Skoda. Provadi kompletni modernizace starSich tramvaji a vyrabi vlastni tramvajova vozidla. Jejich
vyrabénymi tramvajovymi vozidly jsou pfedevsim:

Skoda 03T (Astra)
Skoda 14T
Skoda 15T (ForCity)
Skoda 26T - obousmérna nizkopodlazni tramvaj
Skoda 28T - obousmérna nizkopodlazni tramvaj
INEKON GROUP, a.s. — Cesky vyrobce tramvaji vlastni konstrukce. Také se zabyva modernizaci starSich

tramvaji zejména Ceské vyroby a vystavbou nebo rekonstrukci kolejovych trati. Jejich vyrabénymi
tramvajovymi vozidly jsou:

Inekon 01 Trio

Inekon 04 Superior

Inekon 11 Pento

Inekon 12 Trio
Bombardier Transportation Czech Republic a. s. — je soucasti sité vyrobnich zavodl ve vice nez 60
zemich svéta. Jedna se celosvétové nejvétsi spoleCnost zaméfenou na vyvoj a vyrobu kolejovych vozidel
pro osobni pfepravu. Sidlo firmy je v némeckém Berlin&. Jejich vyrabé&nymi tramvajovymi vozidly jsou
predevsim:

Flexity Classic

Flexity Outlook

Flexity Berlin

Cobra
V tabulce nize jsou identifikovany nizkopodlazni tramvaje pouzivané v Ceské republice, které jsou

potencialné vyuzitelné i v Ostravé a to v pfipadé potfeby dalSiho rozSifovani vozového parku DPO i nad
ramec tohoto projektového zaméru.
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Tabulka 5.2: Hlavni parametry nizkopodlaZnich tramvaiji pouzivanych v CR

Parametry tramvaje

Mott MacDonald

Vario LF3 Inekon 01 Trio

Délka pres narazniky /m]

Orientacni porizovaci cena [Kc]

Nové / modernizované vozidlo

Pocet mist k sezeni

Maximalni pocet mist k stani
(8 os/m?)

Podil nizké podlahy [%]

Hmotnost prazdné tramvaje [kg/

Celkovy vykon motora kW]

Pocet podvozki / naprav

Typ podvozku

Pocet dveri uréenych pro cestujici

Zdroj: Mott MacDonald CZ

—
o

Skoda 14T Vario LFR.E
Skoda Aliance TW Aliance TW Inekon Group,
Transportation Team Team a.s.
a.s.
30,25 15,1 (sélo) 30,1 20,13
31,3 (dvojice)
DP Praha DP Ostrava DP Ostrava DP Olomouc
56 000 000 28 000 000 30 000 000 34 000 000
(2x14 mil.)
nové modernizované nové nové
69 66 (2x33) 61 41
210 240 (2x120) 268 199
50 36 50 50
41 834 42 400 38 000 26 000
(2x21 200)
540 720 (2x360) 720 360
3/6 4/8 4/8 2/4
neotocny otocny otocny neotocny
5 6 (2x3) 5 4
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6 Ramcove vycisleni investiCnich a
provoznich nakladu traté

V ramci dopracovani doporu¢ené variant doslo i k Upravé orientaéniho propoc¢tu investi¢nich nakladd, a to
na zakladé zpresnéni technického feseni. Do investi¢nich nakladu je zapocétena jak vystavba tramvajové
traté v€etné navazného technologického vybaveni a obratisté, tak Upravy pozemnich komunikaci tak, jak
jsou doloZeny ve vykresovych pfilohach této Zpravy.

Tabulka 6.1: Orientacni vycisleni investi¢ni naro€nosti varianty

Investi¢ni naklady Doporucéena
Investi¢ni naklady celkem 843 400,891
Z toho:
pfipravna a projektova dok. 40 184,910
rezerva 76 672,808
Stavby a konstrukce
zelezni¢ni svrSek a spodek 262 400,000
mosty, propustky, tunely
trakce 38 400,000
inzenyrské sité 133 949,700
pozemni stavby 7 430,000
komunikace 222 103,473
ochrana zivotniho prostfedi 0,000
Stroje a zafizeni
zabezpecovaci zafizeni 24 000,000
sdélovaci zafizeni 4 560,000
silnoprouda zafizeni 33 700,000
Orientacni délka traté (km) 3,300
Mérné inv. Naklady (tis. Ké/km) 255 576,028

Zdroj: Mott MacDonald CZ
Provozni naklady na dopravni cestu jsou uvazovany ve stejném pomeéru, jako u predchoziho hodnoceni
varianty (viz oddil 4.2 Zpravy 1), a to ve vySi 3,875 mil. KE za rok na udrzbu dopravni cesty a dale 0,520

mil. K& za rok jako provozni naklady na trakéni ménirnu.

Celkem tedy predstavuje odhad roénich provoznich nakladii na dopravni cestu cca 4 395,000 tis.
Ké
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/  Financni a ekonomicka analyza

Na doporucenou variantu D je potfeba provést zpracovani Cost Benefit Analyzy (dale jen ,CBAY).
Detailnéjsi metodicky ramec CBA je uveden v kapitole 5.3 Zavérecné zpravy Faze | (dale jen ,Zprava I“).

71 Finan¢éni a ekonomické vyhodnoceni varianty

7.1.1  Financni analyza doporucené varianty

Detailnéjsi metodicky vypocet finanéni analyzy je uveden v kapitole 5.3.2 Zpravy |.
7.1.1.1 Investi¢ni naklady

Investiéni naklady je potfeba navysSit o technicky dozor investora v odhadované vysi 6 % z polozek
nakladd ,Stavby“ a ,Stroje a zafizeni“..

Tabulka 7.1: Vycisleni investi¢ni naro¢nosti varianty rozsifené o technickou asistenci, propagaci a dozor

Investi¢ni naklady Varianta D
tis. K¢
Investiéni naklady celkem 886 993,48
Z toho:
projektova dokumentace 40 184,91
rezerva 76 672,81
Stavby a konstrukce 664 283,17
Stroje a zafizeni 62 260,00
Technicky dozor investora 43 592,59
NezpUsobila DPH 186 268,63
Investi¢ni naklady celkem vé. DPH 1073 262,11

Zdroj: Mott MacDonald CZ

V nasledujici tabulce jsou uvedeny investiéni naklady rozdélené dle pfedpokladanych ekonomickych
zivotnosti a vy€islena zbytkova hodnota, ktera bude na konci referenéniho obdobi (po 30-ti letech).

Tabulka 7.2: Stanoveni reinvestic a zlstatkové hodnoty

tis. K¢ (bez DPH) Investi€éni naklady Zivotnost Zustatkova hodnota
Varianta D

Stavby a konstrukce 664 283,17 100 498 212

Stroje a zafizeni 62 260,00 15 20753

Ostatni 160 450,31 N/A 0

Celkem 886 993,48 N/A 518 966

Zdroj: Mott MacDonald CZ
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7.1.1.2 Provozni naklady a trzby z MHD

Stanoveni vySe provoznich nakladu je uvedeno v kapitole 4.3 Zpravy I. V tabulkach nize jsou vycisleny
celkové provozni naklady a ro¢ni vySe pfirGstkovych provoznich nakladu.

Tabulka 7.3: Ro¢ni vySe provoznich nakladl se zapoc¢tenim varianty od roku 2019

Varianta MHD - tramvaj MHD - autobus MHD - trolejbus

tis. K¢ tis. K¢ tis. K¢
Nulova varianta 698 853 715093 114 917 1528 864
Varianta D 718 863 690 022 114 917 1 523 803

Zdroj: Mott MacDonald CZ

Tabulka 7.4: Vygisleni ro¢ni vySe prirdstkovych provoznich naklada

% zména PN oproti
soucasnému stavu
%

Varianta D 20010 -25 071 -5 061 -0,33%

: tramvaj autobus Celkem — zména
Varianta

tis. K¢ tis. K¢ tis. K¢

Zdroj: Mott MacDonald CZ

K upravé zmén trzeb (k jejich snizeni, z ddvodu Uspor provoznich nakladu realizovanych diky upravam
navaznych linek autobus() nedochazi proto, ze:

= Obcané jsou ochotni platit stavajici vysi jizdniho,

= Vefejna doprava je v tzv. provozni ztraté a tudiz rocni prfedpokladana uspora provoznich nakladd,
alespon ¢aste€né snizi ro¢ni vysi provozni ztraty, respektive provozni dotace viz. Tabulka 7.8.

Tabulka 7.5: Stanoveni ro¢ni vyse trzeb a jejich % zmény oproti stavu bez projektu

Varianta Triby. zaj[zdné Na'vyée'nitrieb Opljoti :
tis. K¢ soucasnému stavu tis. K¢

Bez projektu 525 800 -

Varianta D 525 800 0,00 %

Zdroj: Mott MacDonald CZ
7.1.1.3 Vysledky finan¢ni analyzy

FA byla zpracovana ve stalych cenach (rok 2014) s referencnim obdobim 30-ti let v€etné pfipravné faze
varianty s finanéni diskontni sazbou ve vysi 5 %. FA je zpracovana dle metodickych dokumentl EK dgisté
pfirtstkovou metodou. V ramci vypoétu FA jsou vSechny hodnoty pocitané jako diskontované hodnoty, tzn.
vySe celkovych investi¢nich nakladl a zbytkova hodnota je pfepocitana na souc€asnou Cistou hodnotu
(diskontovana hodnota).

Na zakladé stanovenych vstupnich parametrl vypoétu FA, byl stanoven nedostatek financovani
u doporucené varianty ve vysi 100 %, nebot vefejna doprava je v rezimu tzv. provozni ztraty.
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Hlavnimi vystupy zpracované FA jsou:
= Finan¢ni navratnost investice.
= Stanoveni vySe pfispévku Spolecenstvi.

= Finanéni udrzitelnost.
7.1.1.4 Finanéni navratnost

Finan&ni vnitfni miry navratnosti varianty bez podpory Spole€enstvi je mensi jak 0 %, Cisté souCasné
hodnoty investic bez podpory Spolecenstvi FNPV/C jsou menSi jak 0 K& VypocCtené hodnoty jsou
v souladu s metodickym pokynem PD4 tedy, ze FRR/C musi byt niz$i, nez diskontni mira tedy 5 % —
splnéno a FNPV/C musi byt zaporna — spinéno.

Tabulka 7.6: Finan¢ni ukazatele varianty
FNPV/C FNPV/K

LELEIL] tis. K& (bez DPH) tis. K& (bez DPH)

Varianta D -562 382 -1,71% 45 266 6,75%

Zdroj: Mott MacDonald CZ
7.1.1.5 Finanéni udrzitelnost

Jak je ztabulky niZe patrné, je varianta v tzv. provozni ztraté — provoz vefejné hromadné dopravy je
v zasadé vzdy v provozni ztraté. Provozni ztrata znamena, Ze pfFijmy nepokryvaji ani provozni naklady tzn.
ani reinvesti¢ni naklady.

Z nize uvedené tabulky vyplyva, Ze aby byla varianta finanéné udrzitelna, musi se Mésto Ostrava zavazat,
ze kazdoro¢né DPO uhradi vysSi provozni ztraty v takové vySi, ze kumulovany tok hotovosti nebude
v referenénim obdobi nabyvat zapornych hodnot. Na zakladé tohoto prohlaseni Ize konstatovat, ze
varianta je finan¢né udrzitelna a tudiz je finan¢ni udrzitelnost v souladu s metodickymi pokyny, vydanymi
EK.

Tabulka 7.7: Potfebna vySe ro¢nich nakladl na vyrovnani provozni ztraty tzn. prokazani finanéni udrzitelnosti

Rocni vysSe provozni % zména provozni Zména provozni Reinvestice
Varianta dotace dotace dotace (rok 2033)
tis. K¢ tis. K¢ tis. K¢ tis. K¢
Nulova varianta 1003 064 0% 0 0
Varianta D 998 003 -0,33 % -5 061 62 260

Zdroj: Mott MacDonald CZ

V nasledujici tabulce jsou sumarizovany finanéni ukazatele doporucené varianty, tj. provozni naklady,
trzby a provozni ztrata.
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Tabulka 7.8: Finan¢ni ukazatele (stalé ceny roku 2014)

PN Celkem Zména PN Trzby jizdné Navyseni Provozni Zména PD

Varianta

tis. K¢ tis. K¢ tis. K¢ trzeb % dotace tis. K¢ tis. K¢
Varianta D 1523 803 -5 061 525 800 0,00 % 998 003 -5 061
Zdroj: Mott MacDonald CZ

7.1.1.6 Financovani varianty
Z obdrzenych vysledku finanéniho hodnoceni, je patrné, Ze doporuéena varianta D je tzv. v provozni ztraté
(obecné platny stav v pfipadé provozovani vefejné dopravy), tudiz pfipadna pfidélena dotace pro danou

variantu je v maximalni vysi tj. 85 % z celkovych zpUsobilych vefejnych vydaj(’11.

Tabulka 7.9: Stanoveni vySe dotace a vySe spolufinancovani

Investi¢éni naklady Varianta D

tis. K¢

Investi¢ni naklady celkem v&. DPH 1073 262,11
Investi¢ni naklady celkem bez DPH 886 993,48
% vyse spolufinancovani 85 %
Dotace celkem 753 944,46
Vlastni zdroje na dofinancovani

varianty bez DPH 133 049,02
Nezpusobila DPH 186 268,63
Vlastni zdroje plus nezpUsobila

DPH 319 317,65

Zdroj: Mott MacDonald CZ

1 VySe podpory v % dle stavu platného a aplikovaného v programovacim obdobi 2007-2013
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7.1.2 Socioekonomicka analyza doporuc¢ené varianty

Detailnéjsi metodicky vypocet socioekonomické analyzy je uveden v kapitole 5.3.3 Zpravy I.

Tabulka 7.10: Investi¢ni ndklady pouzité ve vypoc¢tu EA

Investi¢ni naklady Varianta D

tis. K¢ (bez DPH)

Investi¢ni naklady celkem bez DPH 886 993,48
Podil nakladd na nekvalifikovanou 10 %
pracovni silu v investi¢nich

nakladech

Mira nezaméstnanosti v 11,09 %
Moravskoslezském kraiji

Socialni a zdravotni pojisténi 34 %
placené zaméstnavatelem

Koeficient pfepoctu investi¢nich 0,958681
nakladl

Investi€éni naklady redukované

v ramci EA 851 339,69
Reinvesti¢ni naklady 59 687
Zbytkova hodnota 497 522

Zdroj: Mott MacDonald CZ

V nasledujici tabulce jsou sumarizovany ro¢ni hodnoty socioekonomickych pfinost doporu¢ené varianty,
tj. provozni naklady, znecisténi ovzdusi, zména klimatu, hlukova zatéz a uspora cestujicich.

Tabulka 7.11: Ro¢ni hodnoty socioekonomickych pfinosut varianty od roku 2020 do konce referenéniho obdobi

Zména Zména 7 8 v o
: i Zména : _z.xs Uspora €asu Pfinosy
provoznich znecisténi Hlukova zatéz

Varianta klimatu cestujicich celkem

nakladu ovzdusi tis. K¢

tis. K& tis. K& tis. K¢ tis. K¢ tis. K¢

Varianta D -5 061 1611 -112 -114 71245 72 630

Zdroj: Mott MacDonald CZ

Doporucené varianta D prokazuje socioekonomické pfinosy a socioekonomické ukazatele jsou v souladu
s metodickymi dokumenty EK, tj. podminkou pro obhajeni varianty je ENPV >0, ERR > 5,5 % a B/C > 1.

Tabulka 7.12: Ekonomické ukazatele doporuc¢ené varianty (stalé ceny roku 2014)

Polozka ENPV ERR B/C
tis. K¢ % =
Varianta D 203 590 7,90% 1,38

Zdroj: Mott MacDonald CZ

20



Ekologizace verejné dopravy - Ostrava Poruba
Projektovy zamér - zavérecna zprava Faze Il - Doporucené fesSeni Mott MacDonald

Vysledné socioekonomické ukazatele prokazuji, ze navrzena varianta prokazuje svoji socioekonomickou
opodstatnénost, tudiz maze byt podpofena z evropskych dotacnich tituld. Hlavnim socioekonomickym
pfinosem u doporucené varianty je pfinos stanoveny v Uspore €asu cestujicich, kdy tento pfinos tvofi 99 %
vSech socioekonomickych pFinosu.

7.1.3 Analyza citlivosti

Detailnéjsi metodicky vypoc€et analyzy citlivosti je uveden v kapitole 5.3.4 Zpravy. Kriticka proménna je
definovana jako proménna, u niz 1 % zména vede k 1 % €i vy$Si zméné FNPV nebo ENPV.

V doporucené varianté ve finan¢ni analyze jsou kritickymi proménnymi:
= provozni naklady.

V ekonomické analyze jsou kritickymi proménnymi:
= investi¢ni naklady,

= socioekonomické pfinosy.

Tabulka 7.13: Vysledky citlivostni analyzy

1% zména IN 1% zména PN 1% zména Trzeb 1% zména PFinosu

Varianta/parametr

FNPV [%] FNPV [%] FNPV [%] FNPV [%]
Varianta D 0,23% 1,23% 0,00% N/A
1% zména IN 1% zména PN 1% zména Trzeb 1% zména Pfinosu
ENPV [%] ENPV [%] ENPV [%] ENPV [%]
Varianta D 2,91% 0,26% N/A 3,66%

Varianta/parametr

Zdroj: Mott MacDonald CZ
7.2 Ovéreni proveditelnosti nastrojem CBA ROP MS

Ovéfeni proveditelnosti CBA Projektu nastrojem CBA bylo provedeno on-line nastrojem umisténym na
strankach Regionalni rady Moravskoslezko, konkrétné na http://www.rr-moravskoslezsko.cz/index.php.
Z obdrzenych vysledku je patrné, ze jak externi model CBA, tak i oficialni model CBA uvadéji obdobné
vySe ukazatel(l projektu (financni i socioekonomické). Je tfeba konstatovat, ze vypocet CBA byl proveden
dle metodiky platné v programovacim obdobi 2007 — 2013 tzn., ml0ze nastat situace, Ze v novém
programovém obdobi EU 2014 - 2020, mze byt metodicky pfistup pro CBA upraven, nicméné
nepfedpoklada se, Zze by metodicky pfistup pro vypocet CBA v novém programovém obdobi doznal
zasadnich zmén. PDF vystup z on-line modelu CBA je uveden v pfiloze 10 této Zpravy.
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Kazdy investi¢ni projekt v sobé zahrnuje urcitou miru nejistoty financovani. Rizikova analyza umoznuje
Ciselné vyjadfrit tuto nejistotu pomoci souboru statistickych nastroju. Metodika EK definuje nasleduijici:

,Pokud je [...] navrhovany projekt doprovdzen podrobnou analyzou rizik, je mozné [rezervu] zahrnout do
zpUsobilych nakladd, pokud nepfesahne 10 % celkovych investicnich nakladd po odecteni [rezervy]”.

Jinymi slovy, podrobna kvantitativni analyza rizik je potfeba tehdy, pokud rezerva bude zahrnuta do
zpUsobilych nakladu Projektu.

Analyza rizik byla vyhotovena nastrojem MS Excel vyhotovenym iniciativou JASPERS ,Risk analysis
model JASPERS*.

8.1 Metodika zpracovani analyzy rizik

PFi posouzeni dopadu zmény kliGovych parametrd je tfeba brat ohled na pravdépodobnost jejich vyskytu.
Pokud danému parametru bude pfidéleno vhodné rozdéleni pravdépodobnosti, I1ze nasledné odhadnout
rozdéleni pravdépodobnosti financnich a ekonomickych ukazatel(.

Z&kladem statistického vyhodnoceni je vytvofeni souboru dat, ktery je vhodné vytvofit na zakladé
statistické metody ,Monte Carlo“. Metodika je doporu€ena jako optimalni postup definovany metodickym
pokynem DG Regio Priivodce analyzou naklad( a pfinosu investi¢nich projektff.

Metoda je zaloZzena na provadéni nahodnych experimentd s modelem systému a jejich vyhodnoceni. Pro
provedeni simulaci je tfeba mit kvalitni generatory pseudonahodnych cCisel (nejsou potfeba skutec¢né
nahodna c¢isla). Vysledkem generovani velkého mnozstvi experimentl (simulaénich cykl() je obvykle
pravdépodobnost ur€itého jevu. Pfesnost metody je vice ¢i méné zavisla na poctu téchto simulaci.

Na zakladé ziskané pravdépodobnosti a znamych vztahl pak Ize stanovit potfebné vysledky napfiklad
histogram &etnosti nebo rozdéleni pravdépodobnosti.

Pro generovani nahodnych Cisel je charakteristické rovnomeérné rozdéleni pravdépodobnosti. Rovhomérné
rozdéleni pravdépodobnosti ovsem nemusi vhodné vystihovat pocitané vystupy. Pokud je mozné popsat
rozdéleni pravdépodobnosti vstupnich parametrd pomoci vhodné distribuéni funkce, Ize ziskat zaroven
realnéjsi rozdéleni pravdépodobnosti vystupll. Pfi tomto vypoctu analyzy rizik je pouzito trojuhelnikového
rozdéleni pravdépodobnosti (viz. tabulka nize), a to z divodu jeho jednoduché aplikace a dostate¢né
presného popisu danych vstupnich parametru.
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Tabulka 8.1: Vstupy do modelu analyzy rizik

Polozka Jednotka Hodnota ENPV ":;if;':;;" ngzgl F';’('):‘:kst{l
Eﬁgﬁf”i hodnota mil. K& 203 59

Zakladni scénaf mil. K& 851,3 1523,8 71,1
Minimalni scénaf % 90% 90% 70%
Nejeast&jsi scénar % 100 % 100 % 100 %
Maximalni scénaf % 130% 130% 110%

Zdroj: Risk analysis model_JASPERS

8.2 Vysledky analyzy rizik

Pro reprezentativni vypocet rozdéleni pravdépodobnosti vySe hodnoty ENPV bylo provedeno
10 000 simulaénich cykld. Ciselné Ize vysledky analyzy rizik prezentovat hodnotami uvedenymi v tabulce
nize. Z obdrzenych vysledku je patrné, Ze v ramci simulaénich proces( dochazi k poklesu ENPV Projektu

na hodnotu -453 mil. K&, nicméné varianta je na 62 % socioekonomicky pfinosna.

Tabulka 8.2: Vysledky analyzy rizik

Polozka Jednotka Hodnota
Primér mil. K& 40,73
Median mil. K& 50,09
Minimum mil. K& -453,94
Maximum mil. K& 393,96
Pravdépodobnost % 62 %
ENPV >0

Zdroj: Risk analysis model_JASPERS

Na zakladé ziskanych dat mohou byt vyhotoveny grafy, popisujici pravdépodobnostni rozdéleni
a distribu¢ni funkci ENPV Projektu.
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Obrazek 8.1: Rozdéleni pravdépodobnosti ENPV Projektu
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Obrazek 8.2: Distribu¢ni funkce ENPV Projektu
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Grafy vySe ukazuji pravdépodobnost procentualnich odchylek hodnot ENPV ze simulaci, provedenych
metodou Monte Carlo. Z tabulky a grafi vySe Ize vycist, Ze pravdépodobnost kladné hodnoty ENPV je ve
vy8i 62 %, tzn. realizovatelnost varianty ze socioekonomického pohledu je opodstatnéna a variantu lze

prohlasit za socioekonomicky pfinosnou.
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9 Ramcovy harmonogram doporucené varianty reseni projektu

Obrazek 9 1 Ramcovy harmonogram reallzace prOJektu ,,Ekologlzace verejne dopravy na uzemi m. ¢. Poruba“

Mm M na uzemi m.¢. Poruba daimm/imrr | mésice | ]

Celkova doba trvani projektu 0110912014 65 | 0110212020

Schvaleni studie v organech mésta, definice dal$iho postupu | 01/09/2014| 4 | ;

Zpracovini podkiadil pro zménu Gzemniho plénu (UP) 01/09/2014| 3 4

Zména UP (vé. SEA) 014212014 | 13 | 01/0112016

Technicka studie pro EIA a pro ZD na generdlniho_projektanta 01012015 4 | 01/0512015

Proces EIA vé. oznameni, prizkumi a rozbort, + stanovisko | 01111/2014 | 17 | 0110412016

Zaméfen tzem, prizkumy pro DUR a SP 01/01/2015| 6 | 01/07/2015

Vijbérové Fizeni na generalniho projektanta stavby 0110/2015| 5 | 01/03/2016

Vyjbér zpracovatele DUR, DSP, DZS/DPS, autor. dozor a infenyring | 01/03/2016 | 2 | 01/05/2016

Dokumentace pro UR 01/04/2016| 4 | 01/08/2016

Uzemni izeni 01/08/2016 |2 I 011012016 |

Zpracovani 2adosti o spolufinancovani z fondl EU 01007/2016| 3 | 0111012016

Schvaleni zadosti o spolufinancovani z fondu EU 0141/2016 | 1 | 011272016

Dokumentace pro SP 0112/2016| 4 | 01/04/2017

Stavebni povoleni 0110412017 | 3| 0110712017

Dokumentace pro zadani stavby (DZS) a DPS 01072017 | 3 | 014102017 i i

Realizace vybérového fizeni na dodavatele stavby 011012017 | 4 -MMZMB : i

Realizace projektu (vé. RDS) 01/0212018 | 19 | 01/09/2019. __
Dokumentace skuteéného provedeni stavby on092019| 3 | 011212019 - N
Zkusebni provoz 01/08/2019 | 5 | 01/04/2020 : q
Kolaudace stavby (zahajeni piného provozu) 01012020 | 1| 0410212020 :

Zdroj: Mott MacDonald CZ

Pozn.: Jedné se o rémcovy harmonogram zpracovany dle skuteéného aktualniho stupné pripravenosti projektu. Tento harmonogram je zavisly na mnoha

vnéjsich faktorech; je mozné a nutné jej v pribéhu pripravy neustale upravovat. Harmonogram Ize upravovat a zajistit Casové uspory paralelnim realizovanim
nékterych éinnosti. Uvod realizace projektu je zavisly na podrobnosti provéfovéani v procesech UP a EIA.
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Zpracovany projektovy zamér v obou fazich zpracovani (Faze | a Faze Il) si kladl za cil objektivné posoudit
a z rliznych hledisek analyzovat moznosti zajiSténi vefejné dopravy v méstském obvodu Ostrava — Poruba

Na zakladé zpracované komplexni analyzy pak tento dokument doporu€uje k dalSimu zpracovani
nejvhodnéjsi variantu a to variantu D (z celkem 4 posuzovanych variant trasového vedeni), jejiZ struéna
rekapitulace je uvedena v kapitole 1 této Zavérecné zpravy Faze Il a v naslednych kapitolach a oddilech
pak jeji podrobné rozpracovani a to:

Technického feseni;

Provozniho feSent;

Navazného linkového vedeni autobus( a tramvaiji;

Specifikace pfedpokladanych investi¢nich a provoznich nakladu;

Identifikace vhodnych typl dopravnich prostfedki v¢€. orientaéniho vycisleni jejich pofizovacich
nakladu;

Zpracovani komplexni finanéni a ekonomické analyzy (v€. analyzy rizik, analyzy citlivosti a ovéfeni
proveditelnosti vyuZzitim nastroje CBA ROP Moravskoslezsko);

Navrhu ramcového harmonogramu realizace doporu€ené varianty s pfedpokladanym zahgjenim
zkuSebniho provozu od zacatku ledna 2020

Klicovym zavérem Faze Il je skute€nost, ze doporuc¢end varianta D i po zpresnéni zakladnich
parametri prokazuje svoji socioekonomickou opodstatnénost (ktera byla rovnéz potvrzena i vyuzitim
nastroje CBA ROP Moravskoslezsko) a tudiz muze byt jeji realizace podpofena zvhodnych
evropskych dotaénich titulGi v ramci programového obdobi 2014 - 2020.

Zpracovatel povazuje za dulezité upozornit Objednatele, aby co nejdfive zac¢al podnikat kroky smérem
k aktualizaci/pravé Uzemniho planu tak, aby doporugovana varianty byla piné v souladu po celé své
planované délce trasy. Tato aktivita bude probihat paralelné s ostatnimi ¢innostmi pfipravné faze realizace
projektového zaméru.
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Priloha C. 1: Situace — zast. Heyrovského
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Zdroj: Mott MacDonald CZ
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Pfiloha €. 2: Situace — zast. Jana Soupala
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Priloha €. 3: Situace — zast. Duha
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Priloha C. 4: Situace — zast. Prubézna

f

_?\‘m\m

18 1,9 ®
i .‘"I‘:‘ 2,0

xm 1,708
. ngstuplith d¢ detly erom

Ekringiracs valajul tograwy i ! wndaiekd Sl Ponise. Aotuac vybrund sy, Sl 4 fr
punes Feama n

Zdroj: Mott MacDonald CZ

31



Ekologizace verejné dopravy - Ostrava Poruba
Projektovy zamér - zavérecna zprava Faze |l - Doporucené feSeni Mott MacDonald

Priloha C. 5: Situace — zast. Karola Smidkeho
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Zdroj: Mott MacDonald CZ
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Priloha C. 6: Situace — zast. Ludvika Podéste
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Priloha C. 7: Situace — zast. Opavska
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Priloha C. 8: Orientacni podélny profil
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NAVRH UMISTENI ZASTAVEK v ULIENIM PROSTORU
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Priloha C. 10: Vysledky FEA vyuzitim CBA
aplikace ROP MSK
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